ALOIS SIMKA

Prvni Zeleznice na Vysociné

]eété pocatkem XIX. stoleti byla naSe vlast agrarni a feudalni zemi. Ohlas
francouzské revoluce zaznél v nasich zemich opozdéné a samotné ideje by nedo-
kazaly pozmeénit spoleéensky fad, kdyby spolu s nimi nezaéala pronikat i nova
organisace vyroby. Z manufaktur a fady novych vynélezd vyrostly prvni tovarny.
. Tovarni vyroba, koncentrovand ve méstech, byla mnohonasobné produktivnéjsi
nez dosavadni prevdiné femeslna prace. Tento rist primyslu by byl je§té mo-
hutnéjsi, kdyby nebyl podvazovin nedostateénou dopravou. Dovoz formany byl
nejen drahy, ale i nepostadujici. Na druhé stran& nebylo mozno timto zpisobem
vyrobky rychle a v dostateéné mife distribuovat, nebot mistni trh nestaéil spotte-
bovat nadvyrobu zbozi. Zeleznice tyto nedostatky dopravy odstranila a velmi
uspisila rozvinuti vjrobnich kapitalistickych sil. Venkovsti feuddlové nemohli
zabréanit odlivu pracovnich sil z venkova do mést, kde prosperujici tovarny na-
bizely zddnlivé vétsi vydélky. Timto hospodafskym vyvojem byla nejen zlomena
moc feudalismu, ale koncentrace vyroby dala vyriist i prvnimu proletariatu.

Blahobyt Jihlavy byl v této dobé do znaéné miry zavisly na soukenictvi,
které jiz od pocatku XIX. stoleti nezadrZiteln& upadalo. Nasli se sice podnikatelé,
ktefi tento tipadek chtéli odvratit zakladanim tovaren na sukna. Jejich rozvoj byl
viak mozny jen v piipadé, ze by se kraji dostalo Zelezniéniho spojeni s ostatnim
Gizemim Fise. To pochopili i néktefi zastupci v méstské radé, kteff se dozadovali
ztizeni Zeleznice. '

Historie prvni Zelezniéni trati, prochazejici jihlavskym krajem, t. zv. Se-
verozapadni drahy, spojujici Videni s Prahou na jeji nejkratsi ose pfes Znojmo,
Jihlavu a Kolin, si jisté zaslouZi obsahlej§iho pojednani. Tato préace chce byti jen
struénym nastinem velikého dila nagich pfedkd.

U jeho kolébky stdl vyznamny prikopnik Zeleznic Dr Vaclav Lichtner. Ve
svém prvém navrhu »Ansichten und Bemerkungen iiber die fiir Kdnigreich
Bohmen zur Verbindung mit Oesterreich und Sachsen in Antrag gebrachten
neuen hochwichtigen Eisenbahn Unternehmungens, sepsaném v roce 1839-40,
odtavodiiuje vyhody Zelezni¢niho spojeni s hlediska hospodéfského, dotyka se
i historie zeleznice, historie tehdy velmi mladé, a predvidd mohutny rozmach
3eleznic. Jeho spis je jednim z prvych navrhi budouci yelezniéni sité. Ve svém

druhém pojednani z roku 1842 yBemerkungen zur Verbindung der Hauptstadt
’
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Prag mit Wien« navrhuje dvoji spojeni: prvé pfes Olomouc a druhé pfes Jihlavu.
Jiz v roce 1836 zaZiadal dvorskou kanceldf o udéleni vysady k stavbé této zelez-
nice. Také reditelstvi drahy Videii—Bochnia se zajimalo o tento projekt a jed-
nalo s Dr Lichtnerem o spoleéné praci na trasovani. Ten vSak ndvrh odmitl a
feditelstvi Severni Ferdinandovy drdhy samo pozédalo o povoleni, které nakonec
ziskalo dfive, nez Lichtner. Vyméfovaci prace zahdjilo na sedmi trasach, z nichz
jedna prochazela Jihlavou. Nakonec v3ak nebyl realisovdn projekt trati s nej-
krat§im spojenim, ale byla dana pfednost projektu, ktery prochazel lidnaté&jsimi
a hospodéfsky dulezitéjsimi oblastmi: Moravskym tvalem do Olomouce, odtud
pies Ceskou Ttebovou a Pardubice do Prahy.

Piestoze Jihlavané méli ve Vidni na velmi vlivném misté svého krajana
Karla Kiibecka, syna jihlavského krej¢iho, ktery byl tehdy pfednim rakouskym
stitnikem a stal v Cele vSeobecné dvorské komory, nepodaftilo se Jihlavskym p#i-
méti ho, aby prosadil spojeni Vidné s Prahou pres Jihlavu. Snad proto, zZe Kiibeck
byl muZz velkého rozhledu, ktery kladl z&jmy stdtni pfed tzky lokalni patrio-
tismus; snad také proto, Ze se mésto ve &tyficatych letech Zeleznice s patriénym
dirazem nedoZadovalo. Pro postaveni trati byli zprvu jen jihlaviti primyslnici
jako Schmall a néktefi predvidavéjsi méstané, zatim co jini zeleznici piimo ne-
pfali. Nebylo to snad z divodi zasadnich, ze by byli neptateli technického po-
kroku, ale proto, Ze se obavali, Ze by Zeleznice poskodila jejich blahobyt. Byli to
zejména poStmistfi, majitelé z4jezdnich hostinct, formani a vibec lids, kterym
silnice doptévala snadné vydélky. Zejména hospodsti a formani byli lidé vyfeéni
a tak se nemtzeme divit, ze ovlivnili ur&ifou ¢ast méifanstva. Ti viak v Jihlavé
ani jinde neméli celkem Zadnou moznost, aby pisobili na kompetentni hospo-
daiské a vladni ¢initele v zdleZitostech staveb Zelezni¢nich trati. Vseliké ty
zkazky o energickych protestech mé§tand, zejména tfebiéskych, proti zamys-
lené stavbé Zeleznic, lze vét§inou odkazat do fise baji. .

Jediné nékde na vesnicich boufili a reptali sedlaci. Dilem z nevédomosti,
dilem proto, Ze Zeleznice prochazela jejich pozemky a odskodné, které obdrzeli,
zddlo se jim nedostadujici. _ '

Tak museli v Jihlavském kraji na stavbu zeleznice pockat jesté celé &tvrt-
stoleti. V padesatych letech ozyvaiji se sice v jihlavském »Sonntagsblattu« hlasy,
doZadujici se Zelezni¢niho spojeni, aniz by viak dosahly néjakého vysledku. Az
do Sedesitého roku nebyla dvorni kancelaf pfili§ naklonéna stavbam Zeleznic,
vidoue v nich pfedevsim vydani pro stitni pokladnu, jejiz finance byly neutésené.
Teprve po prohrané rakousko-pruské valce, ktera prokazala dilezitost zeleznic
i s hledisek vojenské strategie, nastal ve vlidnich kruzich obrat k lepSimu.

Byvalo tehdy zvykem, Ze viechny kladné zjevy v sou¢asném déni byly pfi-
¢itdny k dobru cisafe pana. Tak i jihlavsky radni Edmund Prusik ve svém spise
»Die Gemeinde Iglau und ihr Wirken in den Jahren 1865— 1889« povazuje za
jednu z nejdalezit&jsich okolnosti, jez vedly k uskutednéni zeleznice, navstévu
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cisanfe Franti§ka Josefa I., ktery 21. fijna 1866 projizdél méstem. Deputace més-
fant, kterd ho pozdravila, odevzdala mu téZ memorandum, ve kterém se mésto
kromé ztizeni vyssi redlky a dal§ich prumyslovych podniki dozadovalo i zelez-
ni¢niho spojeni. |

) Navstéva cisafe v kratkém case pfed provedenim stavby Zzeleznice byla
ovSem nihodné a neméla vliv na uspiSeni stavby. Ani plamennd fe¢ jihlavského
poslance Dr Sturma, pfednesend dne 29. fijna 1866 na zemském snému v Brng,
neméla by acinku, kdyby se zdlezitosti neujala »Pardubicko-liberecka Zelezniéni
spoletnost«, ktera predloZila vladé uplny projekt trati Pardubice— Jihlava—
Trebi¢— Znojmo.

»Z.elezniéni komité« pfi méstské radé v Jihlavé svolalo na 18. prosince 1866
do Jihlavy konferenci vSech mést, pramyslnikti a statkdfd zainteresovanych na
projektu trati Znojmo— Jihlava. Schiize byla velmi plodnd a zastupci éeskych
okresi vznesli na ni p¥ani, aby trat byla dale zapojena na Kolin nebo Pardubice.
21. prosince projevil moravsky zemsky sném svij souhlas s projektem a prislibil
na stavbu Zeleznice prispét ze zemskych prostfedkd, pFispé&je-li na druhé strané
téZz stat svym dilem.

sPardubicko-liberecka drahac«, pro kterou pokralovani trati na Jihlavu,
Znojmo a Videii bylo existen¢ni otdzkou, spojila se s konsorciem knizete Thurn-
Taxise, Frantiska Altgrafa ze Salm-Reiffersscheidten a Bed¥icha Schwarze. Spo-
le¢nost pristoupila na jejich podminky, ze trat bude vydstovat do Kolina. Cesky
zemsky sném a okresni zastupitelstva zastnénych okresd podporovaly toto kon-
sorcium, pro které se také vyjadrilo mésto Jihlava v petici na fi§ské drahy a
ministerstvo obchodu.

V1adnim vynosem z 1. ervence 1867 cis. 56 bylo toto konsorcium povéfeno
koncesi k stavbé a provozu Zelezniéni trati vychézejici z Vidné pfes Znojmo,
Jihlavu na Kolin s pojmenovanim sRakouska severozapadni draha«. Statni za-
ruka v maximalni vys§i 985.000 zI. na mili zajiSténa a stavebni termin stanoven
* na tfi roky.

Koncese na Severozapadni drdhu vysla 20. fijna 1868 v i§ské sbirce za-
kont a nafizeni a brzy nato pfibyl do Jihlavy vyméfovaci oddil a Jihlava se stala
dalesitou etapni stanici. Méstané jihlavsti pfivitali inZenyry a technicky personal
s velikou slavou. Jejich pfizen viak netrvala dlouho a zménila se v z48t, kdyz se
dozveédéli, ze nadraZzi ma byti postaveno 1900 saht od mésta, na cizim katastru
obce Dievéné Mlyny, pobliz bedtichovskych cihelen, na bazinaté louce a ve
strani. ' | Lo
Messtané jihlavsti chtéli mit nidrazi hned za obvodem mésta tesrfe Pod ny-
n&j§im pivovarem a byli velmi poboufeni, ze nové Feditelstvi nervt?spe_ktu]e dmluvy,
dle které zastupci spolecnosti ptislibili Jihlavskym, ze nadrazi bude postaveno
v katastru obce. Magistrat vysilal cetné protestni deputace a.resolece na ne}]-
rizné&jsi mista: na generalni teditelstvi Fisskych drah, na feditelstvi Severoza-
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padni, na zemské i Fi§ské snémy i ministerstva. Jednéni bylo zdlouhavé a nevedlo
k cili. Mésto z vlastni iniciativy vypracovalo nékolik projektd nadrazi blize mésta.
Jisté je, Ze intervence mésta vedené soutasné na nékolika mistech, aniz by. se
vyckalo vysledkii pfedbéiného fizeni, rozladily nakonec vét§inu kompetentnich
&initeld a tak pii generalni inspekci stavebni rada Anton Rinner odpovédél roz-
hofcené asi v tom smyslu: »KdyZ nechce mésto brat zfetel k technickym podmin-
kam trati a neustile znesnadiiuje préci, tak vytycime stavebni linii z Luk pfimo
na Polnou a méstu se docela vyhneme!«

Toho se Jihlavsti pFece jenom zalekli a nékolik dni dali pokoj, ale pak za-
stupci mésta znovu protestovali: »KdyZ uz z technickych divodt musi byti posta-
veno nadrai na levém bfehu, piesto mize byti posunuto blize k méstu, ke Kra-
lovskému vrsku.«

Kdy# byl navrh zamitnut, Dr Sturm za podpory dalsich 33 poslanci inter-
peloval ministra obchodu: »Je panu ministrovi znamo, ze Severozapadni draha
uréila Jihlavé nadrazi !/ mile od mésta, na cizim katastru? Mysli pan ministr, -
se takova vzdélenost poslouzi zdjmtm obchodu a pramyslu?« Ministru Plenerovi
nezbylo, nez odpovédét, ze se domnivé, ze by takovad vzdélenost méstu nepro-
spéla. Piislibil, Ze na ptani Jihlavy bude bran zfetel a vyslovil ndzor, Ze otédzka
blizkého nadraZi je zaleZitosti ¢isté technickou. ;

Uspokojeno takovou odpovédi, pozidalo mésto dva vyznamné geometry
~ Jana Tebicha a Leopolda rytife Maciejowského, nejlepsiho tehdejsiho rakouského
projektanta polského piivodu, o vypracovani novych projektd. Ti vypracovali
projekty mezi Starohirskou silnici a méstem. Bylo to feSeni, které nejvice odpo-
vidalo pozadavkiim mésta, avSak navrzeny projekt byl Feditelem Hellwagem
zamitnut s odivodnénim, ze by nadrazi dle téchto navrhi postavené, zpilsobilo
okliku trati a prodrazilo naklad nad garantovanou ¢astku 985.000 zl. na mili.

S timto sdélenim se nechtélo mésto smifit. S4m tehdejsi starosta Leopold
Léwenthal jel intervenovat do Vidné a vratil se odtud s ncvou nadéji. Dokonce
i Wiener Fremdenblatt pfinasi 20. kvétna 1869 zpravu, ve které kromé zminky,
%e tento tyden bude proveden v Jihlavé prvni vykop, pfinasi i sdéleni, Ze »vzhle-
dem k dfivéjsim interpelacim bude poloha nadrazi pfiznivéji urcenac.

Avsak jiz v priStich {islech tuto zprdvu vyvraci: »Projekt jihlavského na-
drazi navrZzeného méstskymi kruhy nebude mozno uskutecnit, protoZe by nadrazi
lezelo v tdoli a stoupani do vrchu by bylo vétsi, nez je pfipustno.« Minén byl
asi pfedchozi projekt nadrazi pobliz feky Jihlavy mezi Ceskym a Jesuitskym
mlynem. Proti této zpravé jihlavsky Sonntagsblatt ost¥e protestoval a 1500 jihlav-
skych méstani podepsalo petici a poslalo ji do Vidné.

Zatim co otdzka jihlavského nadrazi nebyla je§té definitivné vyreSena, po-
kracovala stavba trati na jinjch mistech. Tak 10. &ervna byl slavnostné proveden
vykop mezi Polnou a Stokami, v katastru obce Dobronina, v mistech, kde je dnes
nadrazi Polna-Stoky. Pfi této pfilezitosti pofadala se tu velkda lidova slavnost.
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I v blizké Polné trvaly tanec a hostiny a# do rana, agkoli méstané polensti byli téz
zprvu rozladéni, ze traf probiha tak daleko od jejich mésta.

.-I na ostatnich tsecich pokradovaly prace zdarné kupfedu, zejména na dse-
cich Znojmo— Moravské Bud&jovice a Kolin— Goléay Jenikov.

Na stavbé trati pracovaly tisice lidi. Jednak zpola odborné sily, délnici-
specialisté na stavby Zeleznic, kte¥i pripravovali Zelezni¢ni svriek a kladli prazce
a kolejnice. Vétsina pracujicich viak sestavala z piilezitostnych délniki, z mést-
ského proletaridtu i lidi mistnich, malych chalupnikii a Eeledinti. I kdyz mzdy
nebyly valné, pfece jen vydélek byval vétsi, nez pii zemédélstvi. Tito pomocni
délnici vykonavali viechny hrubsi prace jako prikopy, nédspy, ldméni kamene
a podobné. Stavba Zeleznice vyZadovala mnoho pracovnikd, v nékterych krajich
dokonce vice, nez mohly dodat mistni zdroje — to jest vesnice a mésta leZici
podél trati. O nedostatku pracovniki svédéi skuteénost, ze z Kamenice u Jihlavy
byl ptijat na stavbu i 14lety J. Man. Ptijimajici Gfednik se sice pozastavil nad
jeho slabosti, ale nakonec ho ptijal, zajisté jenom proto, ze byla nouze o pracovni
sily. Prace mostni vykonavali pfevazné italsti délnici. .

O bezpeénost délnictva bylo velmi malo dbdno a tak ¢asto dochézelo k dra-
zim, zejména v lomech a pf#i prikopech terénu. Tak na pf. v bfeznu roku 1869
na tseku Moravské Budéjovice —Znojmo bylo nékolik délnikd zasypano sesutou
ptudou. V jihlavském Sonntagsblattu je nékolik noticek o téchto nestéstich.

Obtizny byl téz tisek Oktisky— Jihlava. Misty bylo tfeba vésti trat pres
skalni masivy, jako na ptiklad naproti heleninské a beranovské tovarné. V Lukach
a Bransouzich bylo zase tfeba pfemistit fe¢idté Jihlavy. V dubnu roku 1870 bylo
koneéné zapodato se stavbou jihlavského nadraii, kde stale pracovalo na 30 zed-
nikd a pfidava&d. A museli pracovat rychlym tempem, aby byli s naddraZni budo-
vou hotovi dfive, nez bude dan do provozu asek Havlickiv Brod — Jihlava. Mirny
podzim urychlil nejen stavbu nadrazi, ale i kladeni kolejnic a to i na useku
Jihlava — Ok#isky, kdyz u# zacatkem prosince byl touto zavérecnou stavebni fazi
ukonéen posledni tsek trati Kolin— Jihlava.

Dne 21. prosince dockala se Jihlava ptijezdu prvniho vlaku, sestdvajiciho
z lokomotivy, dvou osobnich vozu a jednoho nakladniho vagonu, kterym tech-
nicky personal podnikl prvni zkufebni jizdu. Z Brodu vyjeli ve 14 hi)dfn a ma
jihlavské nadrazi p¥ijeli v 16,30. Byli zde uz netrpélivé ofekdvéni znacnym poc-
tem jihlavskych ob&and, ktefi prvy vlak pfivitali hlasitym hufé. Jizda b?’lavlfffj‘
vedena podle tehdejsich dopravnich zésad »pomalu, ale jisté« a byla uspesna.
Piesto byl pravidelny provoz zahédjen az 25. ledna 1871. ) _

V téze dobé podle zpravy »Znaimer Wochenblatt« ‘pokra’covav]’y i na »Znt?—
jemsku prace Gspésné kupfedu. »Na \r’},’rs‘favbé znolemfkeho_ﬁna}-dr:iz;vzes 1;1;221;5
bez pferuseni. Dokonéuje se pravy pilif v1i1duktu preus feku Y]ls 'a i Hhiatie
nim tiseku Jihlava—Znojmo je mozno pocitat 1. kvétna, kdezto Gsek Ji

Stafe& bude sjizdny jiz poc¢atkem mésice dubna.«
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Zatim co se na tomto tseku horeéné pracovalo, na hofejsi ¢ésti trati z Jih-
lavy do Kolina jezdily u# pravidelné vlaky a jihlavsky casopis »Vermittler«
ptinesl ve svém &isle z 13. tnora prvni jizdni fad pro tuto trat. Z Jihlavy odjiz-
dély denné na Kolin tfi osobni vlaky. V 6,02, 11,47 a 13,23. Cesta do Kolina
trvala bezmala 6 hodin. Dnes postaéi rychliku tfetina tohoto ¢asu. Také do Jih-
lavy ptijizdély tfi vlaky. Prvni uz ve 3,18 réno, druhy ve 13,48 a posledni v 21,04.

Vlaky byly tehdy rozdéleny na 4 tfidy. IV. tfida se podobala spiSe naklad-
nimu vozu, ne# osobnimu. Jizdné na 1 mili &inilo v I. tf. 30 krejcard, v I1. 25 kr.,
ve tieti 15 kr. a ve IV. t¥. 9 krejcart. Byla tedy drdha hodné draha, ale hned
z pocatku dobfe pi‘osperovala. Mnozi lidé jezdili vlakem jen z pouhé zvédavosti.
Zejména na vesnici byl takovy €lovék, ktery prvné pouzil Zelezné dréhy, pova-
Yovan témét za hrdinu. Vétsinou to byvali paliati sedlaci, ktefi museli pfekonat
mnoho strachu z té »koufici potvory«. Ale byl to potom pfece jenom lichotivy
pocit, ktery stal za tu chvilku strachu, kdyZ se k nému na statek se$la polovina
vesnice a on jim dlouze li¢il zazitky z takové jizdy. Takovych sviteénich cestu-
jicich, ktefi pro nic za nic jezdili po Zeleznici, bylo v prvych dobach mnoho, az
o nich $kodolibi méstaci skladali posmé&sné pisni¢ky a fikanky, jako na ptfiklad:

Kmotr Vavra k méstu fici,
chce sednout na zZeleznici.
»TFebas za to pétku dam —
kdyz se svezu jako pan.«

Otevieni posledniho tseku trati bylo netrpélivé oéekavano a jihlavské no-
viny pfinasely €asté zpravy o brzkém otevieni trati. Mnoho téch zprav bylo pted-
¢asnych, ale 26. bfezna 1871 pfece vyjel prvni vlak na zku$ebni jizdu do Ttebice,,
dne$ni stanice Stafeé. Jihlavsky »Der Vermittler« pfinasi o této jizd€ zajimavy
referat, ze kterého vyjimame:

»Vlak sestidvajici z pohodlného salonniho vagonu II. tfidy a nédkladniho
vozu, v Cele s lokomotivou Vege, vyjel v 9 hodin z jihlavského nadrazi. Kdyz
projizdél heleninskym tdolim, tu jej z Schmallovy tovarny p¥ivitala oslavna rana
z hmozdife. Cel4 tovarna i okoli bylo ozdobeno vlajkosldvou. Qsazenstvo tovarny
s hlasitym hura pfivitalo vlak a mnoZstvi rukou a holi zaméavalo mu na pozdrav.
Po 35 minutach jizdy p#ijel vlak do Luk. Méstecko bylo téZ ozdobeno vlajkami
a nechybél ani délovy vystfel. Lid provolaval v obou 2emsk3’r_ch jazycich zdar a
slavu a hudba zahrala statni hymnu. Po dvaceti minutich pokradoval vlak v dalsi
jizd€ a projel stanicemi Brancouze a Ok#isky, kde rovnéz uéinil zastdvku. Trat
prochdzela romantickym ddolim fi¢ky Jihlavy, vétSinou se ostie zafezavala do
svahl, naproti Bitov¢icim v délce téméf 200 sdhi projizdél vlak tzlabinou vy-
hloubenou v granitové horniné. Podél celé trati staly hlou¢ky vesni¢ant, z nichz
mnozi pfisli ze vzdalenych obci, aby spattili Zelezny parostroj a nebylo ‘ani malo
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te’cclll, lit’eri se Jd.f;ma’ijici lokomotivy pofadné lekli. Ve 12,15 piijel vlak na tiebigské
lfslila;:;::(tc?;zllieot;;nk:liﬁ;hzou tak vve¥ikvé ja‘ill’c.o jihlavské. Mnoho set lidi z Tiebige,

ATece u netrpélivé pfijezd vlaku. Z tfebi¢ské honorace za-
hledl‘l ]Srl"le tu okresniho hejtmana Bibra, starostu Pierovského a dalsi, také pro-
vozml%o inspektora ze Znojma a vice inZenyrd, dokon&ujicich tisek mezi Trebii
a Znojmem. :

o Pred tfeti hodinou odjel vrchni inspektor s nékolika ufedniky na dvou dre-
zindch do Jaroméfic, kde je uz oéekavala lokomotiva od Znojma. Vrchni inspektor
Gerlich byl toho minéni, Ze Gfedni jizda na celé trati by mohla byti vykonana jiz
4. dubna a 10. dubna pfedédna do vefejného provozu. Zpiteéni cesta byla zapo-
¢ata ve 3 hodiny. O pil §esté pfijel vlak zpatky na jihlavské nadrazi, kde byl téz
privitdn velkym poétem jihlavského obyvatelstva.«

Dne 4. dubna skuteéné opustil jihlavské nddrazi zku§ebni vlak do Znojma,
_ale pravidelnd doprava mohla byti zahdjena az o tfi nedéle pozdéji, 23. dub-
na 1871. '

Tim byla stavba drahy dokonéena, nikoliv viak spor jihlavské obce s fedi-
telstvim Severozédpadni drahy. Jihlavsky radni E. Prusik dal si praci a vypoéital
skodu, kterou mésto utrp&lo proto, Ze nadraZi je tak vzdileno od méstského
centra. Jen v roce 1880 bylo dovezeno z néadraZi do mésta 118.824 tun zboZi.
Vét§i podniky musely si pofidit vlastni dopravni sluzbu, najmout ko¢i a zdvoz-
niky, takZe se tim vyroba ponékud prodrazila.

Aby mésto alespofi z&asti bylo od§kodnéno za odlehlost nadraZi, nafidilo
ministerstvo obchodu koncesiondfam Severozipadni drahy zfidit piijezdovou
silnici do mé&sta. Tato silnice byla také v kratkém Ease postavena. Ve vynosu mi-
nisterstva byla zminka jen o silnici, nikoliv viak o mosté pres feku. Mésto po-
vasovalo most za samozfejmou soudast silnice, ale Feditelstvi dréhy nebylo toho
minéni. Aviak vynosem moravského mistodrZitelstvi bylo drize uloZeno ziidit
i tento most. Neuréilo viak z jakého materidlu ma byti most postaven a tak fe-
ditelstvi pofidilo most dfevény. To se opét nelibilo méstské radé, které se jedlovy
material nezdal dosti solidni.

Dnes mizeme byti projektantim jihlavského nadrazi vdééni, Ze je postavili
dale od mésta. Nadrazi dnes uZ sice nevyhovuje pozadavkim moderni dopravy,
starosti jinych mést, kde byla nadraZzi postavena v tésné blizkosti centra a dnes
- se jevi potfeba piemisténi ze sttedu mésta na’okraj, je Jihlava uSetfena. Avsak
i otazka rozsiteni a zmodernisovani jihlz_avského nadrazi, ktera stoji pfed nami,

* bude obtizna.
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ALOIS SIMKA

Die erste Eisenbahn im béhmisch.mihrischen Bergland

Der Aufsatz gibt eine kurze Ubersicht der Projekte und des Baues der in
den Jahren 1868-1871 erbauten Nordwestbahn Znojmo - Jihlava —Kolin (Znaim
—Iglau—Kolin). Er ist mit besonderer Beriicksichtigung Iglau abgefasst und -
schildert die Besorgnisse der Iglauer Biirger den Bau des Bahnhofs betreffend.
Sie wiinschten diesen in nachster Ndhe der Stadt zu haben, aber alle ihre Inter-
ventionen blieben erfolglos und der Bahnhof wurde zum Schluss ziemlich entfernt
von der Stadt erbaut. Der Aufsatz lasst auch wirtschafiliche und soziale Verhilt-
nisse nicht unbeachtet und trachtet den Verlauf des Baues zu erfassen. Ver-
zeichnet sind hier auch die ersten Fahrten der Ziige, der Fahrplan und die Ta-
rife, sowie der Widerhall, den die Eisenbahn bei der Landbevélkerung hervorrief.
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